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Usos da Agua

Podem ser divididos em consuntivos e nao
consuntivos:

 Consuntivos: abastecimento de agua para uso
humano (urbano e rural), dessedentacao animal,
uso industrial (inclusive mineracao e garimpo) e
Irrigacao;

 Nao consuntivos: geracao hidrelétrica, navegacao,
pesca/aquicultura e turismo/recreacao, destacando-
se nesta palestra os dois primeiros.

Nota: O uso da agua para preservacao ambiental,
Mesmo NOoS casos em gue nao é consuntivo, pode
limitar a disponibilidade para o0s outros usos.
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Conflitos pelo uso consuntivo da agua.

« Abastecimento de agua as populacoes;

e Lancamento de esgotos;

o Garimpos; e

e Irrigacao.

Conflitos pelo uso nao consuntivo da agua:
 Navegacao; e
« Hidroeletricidade.



A relacdo demanda e disponibilidade hidrica no Brasil, é
bastante confortavel como um todo, havendo, no
entanto, a nivel regional, grandes diferencas entre a
oferta e a demanda, levando a regidoes com alta
disponibilidade hidrica e pouca densidade populacional
e outras com baixa disponibilidade e alta demanda.

Normal esperar que esse desequilibrio resulte em conflitos
para o uso dos recursos.

Mas, mesmo onde existem altos indices da relacéo
demanda / disponibilidade como a Regiao Hidrografica
Amazonica, podera haver conflitos de uso, o que nao
seria tao Obvio a primeira vista.
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Atividades, consuntivas ou nao, realizadas dentro
das bacias, mas nao nos rios, e que podem

iImpactar negativamente nos recursos hidricos:

o Agricultura; e

* Pecuaria.

Podem se constituir em fontes de poluicao
localizadas que alteram a qualidade da agua, ou

fazem desmatamento e compactam o solo
alterando a sua quantidade.
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* Os aproveitamentos hidroelétricos e a
navegacao sao 0s que podem apresentar oS
mais importantes conflitos.

 E importante focar o que esses setores esperam
dos usos futuros da agua no Pais para identificar
0s eventuais conflitos e as vulnerabilidades
ambientais que possam agravar ou estar a elas
sujeitos.
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O Plano Nacional de Energia 2030 sup0e que o
potencial hidroeléetrico aproveitavel € de 180 GW que
nao tem problemas ambientais insoluveis;

Nao ha hidroelétricas suficientes para atender toda a
demanda de eletricidade;

Implica em contar com grandes aproveitamentos na
AmazoOnia, com destaque para as bacias dos rios
Madeira, Xingu e Tapajos;

Embora de grande porte e consideradas as melhores
solugcdOes tanto em termos ambientais como economicos,
nao resolvem sozinhas o problema da demanda de
eletricidade no pais.
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e Essas hidroelétricas representarao um total de
aproximadamente 32 GW novos instalados até

2030.

 Quase 50% da capacidade hidroelétrica instalada
em dezembro de 2006, de 74 GW, considerando
todo o parque gerador existente, as interligacoes
Internacionais e a parcela Paraguaia de Itaipu
Importada pelo Brasil.
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« O Plano Nacional de Logistica de
Transportes, em elaboracao pelo MT, prevé
até o horizonte de 2023, grandes investimentos
na area hidroviaria;

 Considera solucOes para os transportes
nacionais rodoviarias e hidroviarias, muitas
delas na Amazonia.
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Fazendo um paralelo com o setor de transportes
terrestres, onde ha estradas de rodagem
carrocaveis, nao pavimentadas, pavimentadas e
rodovias, no setor aguaviario, existem rios de
navegacao rudimentar, francamente

navegaveis e hidrovias.



Extensao Navegavel na Amazonia

Calha principal do Amazonas 3.108

Xingu 236

Tapajos 280
Madeira 1.056
Purus 2.550
Jurua 3.489
Mamoré 1.460
Guapore 225
AcCre 200

Total Geral 12.604



N AN |_|n| N\/1 N
UITUVICL

uce 111

QD!

nicao

S&o vias navegaveis interiores balizadas (com
boias de auxilio a navegacao, que demarcam o
canal de navegacao) e sinalizadas (placas
colocadas nas margens dos rios para orientacao
dos navegantes) para uma determinada
embarcac;éio tipo, que dispoem de cartas d
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 Dos 44.000 km de vias consideradas
potencialmente navegaveis, considera-se

como hidrovias em uso entre 8.700 km e
12.000 km.

o Grande parte dessas hidrovias encontram-
se na Amazonia.

« Utilizacao potencial para o mercado
Interno e as exportacoes.
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Legenda

— Tr2chos navegaveis

Trechos de pouca
naveg abilidad e

B Obstaculos 3 navegacio




Interesse dos Usuarios

« Grande usuario potencial, o Agronegocio.

« CONAB e CNA se interessam muito pelas
hidrovias do Madeira, do Xingu e do Tapajos,
mas desejam ver algumas estradas asfaltadas a
curto prazo;

* Alguns técnicos pensam na conveniéncia de
ferrovias que seriam mais faceis de conservar,
mas somente poderiam ser usadas depois de
totalmente concluidas.



S Wwarauvad oo - g - TRISMIDAD AMD T ralisiale af Teidomde, Madin Wes

: ot -_' { Arqeipeiega od Femando oa NMoranha
et L "d"' ramand 1= = = _Afe! dax Rocas, and Panedos de Sdo "
— : A &'_', Pacro & S50 Pawlo ere not abown, - 18]

-
2 - Trindnoe and Martie Vae ara adnimstend by
Ciudad Bolivar,. — —rE=La Expivito Sarto; Arquipeinga oe Sercanao de

\ \\I Georgetown i d,wmmm.mn
[ ¥
‘ : Boa Vista g
i }
b ¥ 2

New Amsterdam NORTH
ATLANTIC
OCEAN ‘

TS AMAZA

ieiands
Eourtrior Wacaps i
~. s T R

k [~ R
"‘"?r Benjamin / 7 04
5 Constart s :

RIO GRANDE
DO NORTE

% Natal

| Jodo
e st assual

| L
Rigy
JGruzeiro do Su e
= L /Boca do
b ACRE "‘

.k Rocifo

Y ALAGOAS

e : e . a ; ! 3 ; — = ; ‘ A
Assis Bra g g I i F g
Ranaii, bt i aritetich : / ; i 5 2 _— & & P Aracaju
i i Lt b L, - i ! Y EERGIP
by s A & 1 IR ; b '. s .

= | "y

BIlhl'iuas
Witona da Conquista

Iy .
| ESFIRITO
SANTD

Campo
—Lrande

MATO GRCSSO™

7 3

?-—gﬁ doe  SOUTH
H--L- ' JEMEIRC

* Hiio de_Jansirc | ATLANTIC

L : “’ w o

Antofagasta’ .‘.';

sourd (@

PACIFIC 1
OCEAN l-"
CHILE !

< »I r‘g‘g" Sursnmsuu do Sul .l: O CEA N
"{"Rjﬁ . Floriandpolis !

| ﬁ Brazil
= Parki Alegre
Sars | e — International boundary

e




O Agronegocio na Economia
Brasileira

1/3 do PIB nacional,;
37% do emprego,

Potencial de geracao de mais de 1.000
empregos a cada 18,5 milhGes de reais de
acrescimo do PIB;

Saldo da Balanca Comercial do Agronegoécio em
2008 - US$ 59,9 bilhGes

RelacOes aproximadas:exportacoes = 8 x
Importacoes=1



Estudo do BID (Desobstruindo
Artérias)

O aumento de competitividade para as
exportacoes advinda da reducao dos
custos de transporte nelas envolvidos, €
pelo menos duas vezes mais
significativo do que os potenciais e
aleatorios ganhos de uma rodada
Doha.



Constatacao

 Nao pode haver duvida quanto a importancia
tanto do programa hidroelétrico brasileiro como
da consolidacao das hidrovias no Pais.

« Também € evidente a importancia do

agronegaocio como usuario dos recursos, tanto
COmMoO INSumo, como meio de transoorte
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 Todo esforco deve ser feito para transformar
gualquer conflito entre esses usuarios em forca
indutora de solucdes multiplas.



Premissas

A alternativa de transporte de menor impacto
negativo, excluido o transporte aéereo, € a
navegacao que, ademais, tem baixo custo por
ton transportada.

As estradas de rodagem tém impactos
negativos muito importantes, alem de néo ser o
modal recomendado para o transporte das
grandes cargas previstas, mas tem seu papel.

O escoamento da producao poder-se-a dar por
ambas alternativas e a escolha devera ser feita a
partir de parametros econOmicos e ambientais.

A extensao final que terao as hidrovias pesa
fortemente na decisao de qual transporte utilizar.




Desafios

O grande desafio é prover uma infraestrutura de
transporte compativel com a fragilidade ambiental
gue caracteriza a area da Amazonia se a meta de
desenvolvimento integrado e sustentavel tiver de
ser alcancada.

* A solucao mais conveniente provavelmente sera
a multimodal, com plataformas de integracao, que
Nnao sejam apoio para a devastacao da floresta.



Desafios

O setor elétrico ja tem programados 0s
aproveitamentos hidroelétricos e previstos o0s
leillOoes para encontrar os interessados em sua
construcao e operacao.

O mesmo nao esta ocorrendo com a area das
hidrovias.

Os produtores reclamam pela urgéncia de se
prover transportes.

O tempo para agir é limitado.



 Importante identificar dificuldades e, ao
mesmo tempo, oportunidades para a
construcao coordenada de usinas e hidrovias;

 As dificuldades sao: o curto prazo para tomar
decisOes; estabelecer guem sera responsavel
pelos investimentos nas eclusas; verificar se
as eclusas se mostram viaveis
economicamente; e aspectos socio-ambientais
das terras atravessadas;

« Aoportunidade é de intervir nesse processo
de modo atentar conduzir a solucao para um
ponto mais proximo possivel do otimo em
termos de usos multiplos.



O Papel das Agéncias

Ambos setores dependem da acao do setor de
aguas brasileiro, como é o caso da outorga de
uso dos recursos hidricos que tem lugar em duas
etapas:

e A primeira, correspondente a Declaracao de
Reserva de Disponibilidade Hidrica, que é
atribuida pela ANA a ANEEL ap0os criterioso
exame dos estudos de viabilidade feitos.

e A segunda, correspondente a Outorga de Uso
dos Recursos Hidricos, € uma concessao de
competéncia da ANA, indispensavel para a
obtencao, pelo empreendedor, da Licenca de
Instalacao junto ao IBAMA.



Problemas Antevistos
« Ha um problema para as agéncias reguladoras ANA
e ANEEL que, para aprovar a outorga do recurso

hidrico e 0s projetos de engenharia em qualquer
bacia, teriam de estar seguras que todos 0s
eventuais beneficios estariam sendo conseguidos
COMm O USO desse recurso;

e Essa seguranca somente poderia advir de estudos
conduzidos com enfoque amplo do uso multiplo do
recurso, o gue ainda nao é parte da nossa cultura.

* |Sso nos remete a necessidade primordial de bons
Planos que permitam a escolha das melhores
solugcbes com uma visao abrangente.
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 Um ponto polémico, apos a definicao de como
seria usado o recurso, seria o estabelecimento
da reparticao dos custos entre o setor de
transportes e o elétrico.

e QOutro ponto crucial, € a compatibilizacao de
cronogramas. Essa nao sendo possivel, um dos
dois setores podera ter de antecipar
Investimentos do outro.



Consideracoes

* No custo da energia elétrica estao normalmente
incluidos todos os custos das obras necessarias
a producao de eletricidade, inclusive os gastos
de carater socio-ambiental, mas néo podem
caber nesse montante custos estranhos a essa
prestacao de servicos,;

e Tanto a escolha da hidroenergia como da
navegacao fluvial sdo altamente benéficas no
ponto de vista ambiental, para evitar a
construcao de termoelétricas poluidoras e
garantindo o escoamento de uma grande
producao sem a abertura de longas estradas de
rodagem, gue permitam a ocupacao
desordenada da area.



Possiveis Solucoes

e O Ministerio de Meio Ambiente — MMA e 0s
Orgaos em sua area de influéncia como o
IBAMA e a ANA deveriam estudar uma forma de
premiar o uso multiplo do recurso hidrico
reconhecendo seu valor como projetos de
interesse ambiental do pais.

 Uma forma de fazer isso, seria aceitar, pelo
menos parcialmente, os gastos adicionais a um
uso especifico como sendo um investimento de
iInteresse ambiental que pudesse ser abatido
dos inlmeros custos socio-ambientais impostos
aos projetos pelos licenciadores.



Possivel ucoes
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 NoO caso de ser possivel a compatibilizacao de
cronogramas, pode-se estudar a possibilidade
de conceder os servicos de navegacao e de
producéo hidroelétrica a empresarios
Interessados, em leiloes que levassem em conta
0S doIs usos.




Proposta para os Usos do
Terreno

No lado da producéao agricola e das atividades
pecuarias, ha necessidade de estabelecer
como poderia ser a atuacao das agéncias junto
ao MAPA e 6rgaos como a EMBRAPA no
sentido de premiar a adocao de praticas que
preservem oS mananciais superficiais e
subterraneos, e encorajando programas gque
eventualmente contemplem compensacoes
financeiras como é o caso do Produtor de
Agua.



